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N esta misma revista, y en su nimero 17, correspondiente al mes de agosto del

pasado afio, se publicé un trabajo en que se glosaba el Plan de reconstruccién y

mejora que Espafia trata de realizar en su Red Nacional de los Ferrocarriles. Dicha
reforma, segln aquellos datos oficiales, ascendia a la importante cifra de 5.255 mi-
llones de pesetas.

En este Plan se comprendian todos los trabajos necesarios para poner la red ferro-
viaria espafiola de via ancha—-que abarca mas de 12.800 km. en las condiciones de
eficacia y modernidad necesarias para que pueda prestar el servicio que de ella espera
toda la economia del pais.

De la amplitud del citado Plan puede juzgarse con saber que no se descuida ningun
aspecto de la mejora del ferrocarril: refuerzo de puentes; renovacién y mejora de vias;
y ampliacién de las mismas, estaciones e instalaciones; mejora de alumbrado, de sefiali-
zaciéon, de comunicaciones; electrificacion de 1.100 km. de linea; reparacién de locomo-
toras, coches y vagones; aumento del parque de los mismos; instalacién de freno continuo
en una gran cantidad de vagones; ampliacién de talleres, etc. Todo ello estd previsto
y estudiado minuciosamente y, lo que es mas importante, comenz6é a ponerse en
practica tan pronto fué aprobado por el Estado, registrdndose ya algunos resultados,
como, por ejemplo, el de la mejor situacion de las vias, que repercute, naturalmente,

en la velocidad y seguridad de la circulacion.

Para llevar adelante este trabajo, de tan consi-
derable volumen, del que apenas puede dar una idea
la breve enumeracién que dejamos hecha, la Red
Nacional de los Ferrocarriles Espafioles viene reci-
biendo por parte del Estado el apoyo mas decisivo
y entusiasta. El propio Jefe del Estado no ha esca-
timado publicamente el reconocimiento de la misién
tan importante que estd desempefiando la Red Na-
cional en el terreno del transporte. El Gobierno, por
su parte, presta todo el aliento necesario a la obra.
Los sectores financieros y econdmicos, igualmente,
cubren con creces las emisiones que la Red Nacional
viene haciendo escalonadamente para las atenciones
de este Plan, que puede considerarse como la puesta
al dia de la red ferroviaria espafiola.

Ante todo, hemos de destacar especialmente las
colaboraciones extranjeras que estd recibiendo la red
ferroviaria espafiola de via ancha. Ella tiene una
gran importancia para la realizacién del citado Plan
y para que la reforma pueda llevarse a cabo con la
rapidez necesaria y prevista. Pero, al propio tiempo,

es un claro sintoma de la consideracién que merece
en el extranjero la actividad de la Red Nacional y
su seriedad como empresa publica de la nacién.

Naturalmente, la mayor parte del Pian, ya en mar-
cha, serd realizado por la industria espafiola, muy
importante hoy, aunque no trabaja en su plena ca-
pacidad de rendimiento por la falta de materias
primas y por la disminucién de su ritmo impuesta en
algunos momentos por las rectricciones de energia
eléctrica que ha tenido Espafia, derivadas de la se-
quia padecida durante varios afios seguidos. También
se ha buscado la manera de ayudar a esta indus-
tria al formalizar los contratos de suministro con las
industrias extranjeras, segln puede verse a conti-
nuacion.

Y como son las cifras lo que mejor entro por
los ojos, vamos a relacionar aqui, dando por ello las
gracias a la Red Nacional de los Ferrocarriles Espa-
fioles, unos cuantos datos relativos a los suministros
concertados con el exterior, que demuestran cémo la
industria extranjera se da perfectamente cuenta de
la solvencia de la red ferroviaria espafola, respalda-
da por el propio Estado, asi como conoce la impor-
tancia de la industria ferroviaria hispana.

He aqui algunos datos que ponen de relieve cuan-
to venimos diciendo sobre este importante asunto.

Las Aciéries Belges, de Bélgica, suministraran
14.000 toneladas de carriles, con sus accesorios, por
un valor superior a 134 millones de francos belgas.

La North British Locomotive, de Inglaterra, su-
ministrard 25 locomotoras de vapor y materiales para
construir en Espafia otras 175, con un total de casi
dos millones y medio de libras esterlinas.

La casa Fiat, de Italia, se ha comprometido al
suministro de 40 automotores y 20 remolques, para
servicios rapidos y de cercanias.

La Agrupacion Francesa de Fabricantes de Ve-
hiculos Ferroviarios nos enviara cien coches y mate-
riales para construir en Espafia otros cien, por un
valor total de 1.150 millones de francos. También
diversos talleres franceses enviardn a Espafia elemen-
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y 13.600 cuerpos de ejes, importando todo 890 mi-
llones de francos.

Refiriéndonos a la electrificacién, la casa Alsthom,
de Paris, ha contratado el suministro de 20 locomo-
toras eléctricas, con sus piezas de repuesto, y cincq
subestaciones transformadoras, asi como materiales
para construir en Espafa otra cantidad semejante de locomotoras y subestaciones, con
un valor de 2.525 millones de francos franceses. Por su parte, la casa belga Ateliers
de Constructions Electriques, de Charleroi, también suministrard subestaciones transfor-
madoras, por un valor de 90 millones de francos belgas.

En lo que hace a material de tracciéon, la English Electric, de Londres, suministra-
r& 20 locomotoras eléctricas y materiales para construir en Espafia 60 mas, por un valor
de 2.800.000 libras esterlinas, en nimeros redondos.

Ademas, y por lo que se refiere al pago, la mayor parte de los contratos celebrados
conceden a la Red Nacional importantes aplazamientos escalonados, que, en el caso
concreto de la Alsthom, llega a situar el Gltimo pago a los ocho afios del primero.

Hemos dado datos concretos sobre suministros ya convenidos con proveedores extran-
jeros; pero estan en curso las negociaciones de otros contratos relativos a carriles,
cruzamientos, magquinas-herramientas, vagones, etc., que cuando estén terminados haran
elevar los suministros extranjeros a una cifra de enorme consideracion.

Esta labor de reconstruccién y mejora de la RENFE, aunque iniciada hace relati-

vamente poco tiempo, comienza ya a dar pruebas palpables de su efectividad. Asi, desde
hace algunos meses estd en funcionamiento la electrificacion de 22 km., llevada
a cabo con un esfuerzo casi heroico, en la divisoria de la linea de Galicia, entre Brafiuelas
y Torre, y que es parte integrante de un sector a
electrificar que llegard hasta Ledn y se unird luego
con el Puerto de Pajares, ya electrificado. Y decimos
casi heroico porque se trata de un trozo lleno de
tineles, de via Unica, exclusiva comunicacién, por
hoy, entre la capital de Espafia y la regi6on gallega.
Todo este trabajo de electrificacién y renovacién
total de la via se hizo sin interrumpir un trafico
densisimo de circulaciones, ya que por dicho puer-
to han de pasar todos Ilos trenes que trasladan
al centro del pais los carbones de la cuenca de
Panferrada, situada al otro lado de la divisoria elec-
trificada.

Pero este asunto de la electrificacion es tema
que merece ser tratado aparte y se sale de la fina-
lidad del presente trabajo, dedicado Unicamente a
poner de relieve las ayudas que las industrias ex-
tranjeras prestan gustosamente a Espafia, y concre-
tamente a su Red Nacional de Ferrocarriles, en la
que ven un cliente importantisimo y serio.



Aspecto parcial del taller de coches de la factoria ferroviaria de Sestao (Vizcaya). Tren de viajeros en la linea electrificada Madrid-Avila.

A la izquierda: La locomotora «Santa Fe», totalmente construida en Espafia.— A la derecha: Automotor de servicio en las lineas espafiolas.



