CUADRO III

RETORNOS

Cargamentos parciales (en piezas)

Tejido
algodén
Muselinas lienzo Nankines Pafiuelos Fecha
varias varias o varias de
Navio clases clases (1) mahones clases arribo
N.2 S.2 Placeres ............. 1.544 16.446 12.760 5.218 12- 1-1787
N.2 82 Nieves .............. 1.116 13,250 12.760  1§.372  12- 1-1787
Aguila imperial . ... ... ... 3,050  24.201 13.380 11.100 17- 3-1788
Astrea ... ... ... 16.018 27.588 24.000  10.625 17- 5-1788
Purisima Concepcidn (alias) Rey
Catlos ................... 19.000  27.681 37.000 8.851 4~ 7-1788
N S Detores |11 a0 sesz Gr6ie 1967 19 G
N.2 82 Nieves .............. 19.777  36.513 $4.720  21.054 13- 7-1789
N.2 8.2 Concepcidn (alias) Clive  21.234  12.806 72.020 — 8-10-1789

Total piezas .............. 114.17§ 205.317 290.280 91.872

(1) Liengo blanco: (sarras, elefantes, bastas, jamanes, garras, emertis, cocos, salamputis, persales._s‘oc‘orton',
isiris, doreas, brufiido).
Liengp listads: (guingones),
Liengo a cuadros: (cambayas, chetlas).
Lienzgo pintado: (sarasas, chitas, chitas con ruedo, bastas pintadas, gasaburon-lienzo).

filipinas. (Confirma este cilculo la siguiente indicacién de Almodévar: «el valor de ®s
efectos de las islas comprados hasta 1788 por la compafiia asciende a 3.127.712 reales
vellon... una parte ha sido extraida para Espafia en partida de registro en “‘Placeres”,
“Aguila”, “Nieves”, “Astrea” y “Rey Carlos”... v la otra lo serd en las fragatas
“Rufina”, “Dolores” y “Nieves”, que se estan habilitando... Los gastos causados por
la Compafiia en almacenes y otros articulos, que todos ceden en beneficio del pais
ascienden a 5.168.247» 31, Como comprobamos en el cuadro II, ea la telacién de
Almodévar no se incluye el altimo navio que en él se recoge: el «N.2 8.2 de la
Concepcion (a) Cliven. Constguientemente, el valor en origen de la mercancia traida
en los ocho primeros navios era el de su compra mas gastos de almacenamiento, es
decir, 8.295.959 reales; sobre este valor de origen habia que cargar el 45 por 100, por
gastos de retorno —seguros, comisiones, fletes y varios—, lo que llevaba a un importe
final o precio total de aquellos retornos de 12.029.140 reales. La diferencia entre esta
ultima cifra y los 13.334.776 reales en que hemos calculado el valor total de las

31 ALMODOVAR, DUQUE DE: Op. ¢t., (Vol. V, pig. 362).
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producciones naturales filipinas llegadas a Espafia, corresponderia al cargamento del
navio «N.2 8.2 de la Concepcién (a) Cliver, no incluido por Almodévar en su cémputo.

Dado que el importe ~—costo sobre factura— de los retornos asidticos tepresenta-
ban el 74 por 100 del valor total de las mercancias remitidas desde ultramar por la
Compaiiia y que los derechos fiscales sobre las remesas de Oriente sélo supusieron el
25 por 100 del total recaudado en los retornos, se aprecia el trato mucho mas favorable
del erario para el comercio asiatico que con el americano, en relacion con los traficos
hacia la metrépoli.

Respecto a la incidencia en el precio final de los gastos (37.353.965 reales) por
seguros, comisiones, fletes y vatios, ello suponia mas del 45 por 100 del costo sobre
factura de las mercancias de retorno. Teniendo en cuenta, como vimos, que el
porcentaje de dichos gastos sobre el valor inicial de compra de los efectos enviados a
Filipinas solo ascendia al 35 por 100, aquella mayor repercusion en los retornos que
en los envios estaba condictonada por el superior valor intrinseco de las mercancias
que se traian sobre el de las que se llevaban. Por otra parte, la incidencia de dichos
gastos en ¢l caso de los retornos desde América solo suponia 7.416.936 reales, el 26
por 100 del costo de las mercancias del Nuevo Mundo (28.234.244 reales) —porcen-
taje menor que en los retornos asidticos—, lo que venia determinado no sélo por la
inferior distancia y riesgos en la navegacion a los puertos americanos, sino también
por el mayor valor de los efectos traidos de Asia.

La comercializacién de los retornos ofrecia los siguientes aspectos: sobre el valor
total de las mercancias orientales recibidas (costo sobre factura, mads gastos por
derechos, seguros, comisiones, fletes y varios), las existencias en 3o de septiembre de
1789 ascendian al 78 por 100, y las ventas realizadas (total valor cargamentos asiaticos,
menos existencias) importaban 27.322.055 reales, con una ganancia de 4.304.505 reales,
lo que implicaba un beneficio sobre ventas cercano al 16 por 100.

Si se considera la totalidad de los retornos ultramarinos —lo que podriamos juzgar
importaciones—, el valor de lo vendido ascendia a 176.395.512 reales, y las existencias
pendientes de venta en 3o de septiembre de 1789 equivalian al 57 por 100, lo que
significa que en la comercializacion de los retornos, las mercancias americanas tenian
mas facil mercado que las asiaticas, si bien el beneficio obtenido por la venta de los
efectos americanos (3.1§7.647 reales) suponia el 6,2 por 100 de su valor de venta
(50.767.351 reales), ganancia muy inferior a la que ofrecian las producciones orientales
(el 16 por 100).

Ateniéndonos a la actividad comercial de la Compania como exportadora ¢ importa-
dora de mercaderias —al margen de sus envios en plata y créditos— apreciamos que el
valor total del trafico asiatico (a precio de compra de las mercancias) habia sido de
88.824.104 reales— (6.987.47z, las exportaciones, y 81.836.632 las importaciones),
destacando el valor de los retornos sobre el de los envios.

La aportacion al erario de ese comercio asidtico fue de 5.780.863 reales (209.504,
los derechos de importacién, y 5.571.359, los de las importaciones), y asi el valor total
del trafico con Oriente —incluidos derechos y gastos— ascendio a 134.413.645 reales;
cifras muy expresivas desde el punto de vista fiscal, si se comparan con los respectivos
valores del conjunto del triafico ultramarino de la compafiia: 259.786.932 reales
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—suma de envios y retornos— que produjeron al erario conjuntamente unos iNgresos
de 37.242.780 reales. No obstante, ese evidente sacrificio fiscal metropolitano en favor
del comercio con Filipinas, tenia su contrapartida compensatoria en la aportacién que
suponian para la actividad econémica general hispana los ingresos derivados del
armamento de navios, manutencién y soldada de las tripulaciones, retribuciones a
empleados, almacenamientos, fletes, seguros y comisiones que, en el trafico oriental
de la compaiia, supusieron 39.808.678 reales (2.454.713 en las exportaciones, y
37.353.965 en las importaciones); y en el conjunto del trafico ultramarino, 56.239.787
reales (11.468.885 en las exportaciones, y 44.770.901 en las importaciones).

En el valor total del trifico ultramarino de la Compatiia (259.786.932 reales), las
mercadetias enviadas a América representaron un importe total mayor que el de las
remitidas a Asia; al contrario que en la recepcién, donde el valor de las procedentes
del trafico oriental era muy superior al de las americanas. Comparativamente, el trafico
asiatico de la Compafia (138.354.404 reales) —incluyendo lo enviado por ella desde
Filipinas a América (3.940.759 reales) fue de valor superior al comercio americano
(121.432.528 reales), aunque ambos estuvieron relativamente equilibrados.

En cuanto a los capitales de la compafnia (cuadro IV) totalizaban 191.987.801
reales, de los que 111.988.125 correspondian al capital en acciones de la compaiia y
el resto a los empréstitos recibidos. Considerando que las ganancias generales
obtenidas sumaban z0.342.370 reales —de los que habia que deducir una eventual
pérdida de 4.290.739 32—, los beneficios liquidos totales, desde 1 de julio de 1785 a
30 de septiembre de 1789, ascendian a 16.051.631 reales.

Con independencia de las obligaciones financieras contraidas pot la Compaiiia,
derivadas de los empréstitos recibidos, y estimando exclusivamente remunerable el
capital en acciones a efectos del calculo de un hipotético dividendo, los beneficios
liquidos suponian el 14,3 por 1oo de su capital en acciones, porcentaje que dividido
por los cuatro anos cumplidos de ejercicio econémico, equivalian a poco mas del 3,5
por 100 de rentabilidad anual a los capitales invertidos en la compaiiia, logros
realmente bajos para una actividad de comercio privilegiado en aquella época, como
lo prueba el que Almodovar tradujera —actualizandolo en 1788— un pasaje de Raynal
sobre los beneficios obtenidos en ultramar por la compafiia sueca de Gothemburg:
«No puede decirse con precision las ganancias que han producido estas expediciones,
~ pero debe presumirse que han sido considerables, pues han ganado las acciones hasta
un 42 por 10o. Lo que generalmente se sabe es que, sin embargo de estar cargada la
compaiiia de los seguros desde el aflo 1753, ¢/ dividendo ha sido del 12 por 100 en 1770,

32 Segun el plan o Estado general cerrado por la compaiiia al 30-9-1789: ¢/ tode de lu dependencia produce
una wutilidad de 20.342.371 reales, que descontados 2.190.583 reales por gastos generales de indeterminada
aplicacién, y z.100.156 de pérdida probable en la negociacion de negros, gquwedan reducidas las ganancias a
16.051.681 reales. ALMODOVAR: Op. cit., Vol. V, pag. 369, Anexo III).

«Segun el Balance de la Compafiia en 31 de octubre de 1790, las ganancias liquidas obtenidas hasta la
fecha ascendian a 23.867.876 reales, de los que deducidas las pérdidas que sufrid la comparia en la
negociacion de negros, los créditos incobrables que trecibié de la Guipuzcoana y otras partidas, quedaban
a distribuir 17.905.833 reales». La Junta, todavia en 1792, proponia fuera aprobado un dividendo del 15
por 100 sobre el capital, dejando el resto como reserva. (D1AZ TRECHUELO, M.2 Lourdes: Op. ¢it., pag. 83).
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