ferrocarriles de via ancha y de via estre-

cha. Los de via ancha, que venian cons-
tituidos por numerosas Compafiias particulares,
fueron reunidos en 1941 en una Red Nacio-
nal, propiedad del Estado, quien pag6é a los
accionistas y obligacionistas de las antiguas
Compafifas el importe de sus titulos, justipre-
ciados con bastante generosidad. Desde enton-
ces, s6lo quedan en Espafia en poder de los
particulares las Compafifas que explotan fe-
rrocarriles de via estrecha.

Explicar aqui lo que es la Red Nacional
de los Ferrocarriles Espafoles, es decir, los
Ferrocarriles de via ancha, que abarcan una
extension de 12.803 kil6metros, resultaria mu-
cho mas extenso de lo que cabe en el espacio
que se nos ofrece, y, ademas, no ensefiaria
nada nuevo, ya que los ferrocarriles se pare-
cen tanto en unos paises y otros que sélo ser-
virfa nuestra explicacién para que los lecto-
res encontrasen confirmado este parecido.

Preferimos, pues, encauzar esta pequefa in-
formacién méas bien hacia el Plan de recons-
truccion de la Red Nacional espafiola, que,
como organismo vivo del pafs, estd en cons-
tante desarrollo. Por otra parte, éste es un te-
ma de verdadera actualidad, pues hace esca-
samente dos meses que dicho Plan de re-
construccion ha sido aprobado por el Conse-
jo de Ministros de Espafia. Ello revela que
Espafia, a semejanza de los demas paises, cui-
da también de sus ferrocarriles y les dedica
la atencién preferente que exige este meca-
nismo distribuidor de productos y recopila-
dor de materias primas, sin el cual toda la eco-
nomia moderna se veria en grandes dificul-
tades para subsistir, ya que en todas partes
se ha revelado que el transporte por carrete-
ra y el aéreo, aun siendo importantes, siempre
suponen s6lo una parte del transporte ferro-
viario, o sea un porcentaje muy reducido del
transporte en general.

No quiere decir esto que sea ahora cuan-
do en Espafia ha habido preocupaciones por
la cuestion ferroviaria. Desde que se acabd
la guerra espafiola, y con arreglo a los me-
dios disponibles, en cada momento se vino
realizando un trabajo considerable en la re-
paracién, tanto en los elementos fijos del fe-
rrocarril como del material motor y de arrastre.

En el Plan de reconstruccién se enfocan
todos los aspectos del ferrocarril, desde los
refuerzos de puentes, mejora de vias, esta-
ciones e instalaciones, ampliacion de estacio-
nes, mejora de alumbrado, de sefializaciéon, de
comunicaciones, hasta la electrificacion de
1.100 kilémetros de linea, pasando por el
arreglo de vagones, coches y locomotoras, au-
mento de las mismas, instalacién de freno con-
tinuo en la mayoria de los vagones, amplia-
ciones de los talleres, etc.; todo ello estd mi-
nuciosamente estudiado en el Plan, llegando a
una cifra de 5.255 millones de pesetas.

La electrificacién abarca las lineas que atra-
viesan las principales cordilleras espafiolas, pues
no hay que olvidar el accidentadisimo perfil
de las vias férreas de Espafia, segundo palis
en Europa— después de Suiza— en cuanto a
montafias.

Por lo que se refiere a la situacion ferro-
viaria actual, en vez de extendernos con ma-
yor numero de palabras, preferimos dejar ha-
blar a las ilustraciones. En ellas pueden verse
las poderosas locomotoras que hay. que utili-
zar para salvar las rampas de nuestros puer-
tos, locomotoras que se construyen en Espa-
fila sin dificultad y con toda garantia. Puede
verse también el viaducto del Esla, que es el
puente de hormigén que tiene el mayor arco
de toda Europa, proyectado por un ingenie-
ro espafiol y construido por obreros espafioles.

EN Espafia hay, como en los deméas paises,

Estaciéon de término, de Barcelona.
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Precisamente por causa de la accidentada geo-
grafia de Espafia, figuran en este pais nota-
bles obras ferroviarias, lo mismo en tuneles que
en puentes, y entre estos ultimos habia algu-
nos cuando todavia eran metalicos (pues se
han sustituido recientemente en su casi totali-
dad por otros de cemento), proyectados por
el ingeniero Eiffel, constructor de la famosa
torre parisina; entre ellos, el que tenia el ma-
yor tramo metélico de Europa y que hoy ya
ha desaparecido.

Este Plan de reconstruccion de la Red es-
pafiola, que es mas bien reducido y perfecta-
mente ajustado a las posibilidades del pais,
permitirA que en plazo breve los ferrocarriles
espafioles se encuentren en la situacién de
modernidad y eficiencia que el pais reclama.

En Espafia, el ferrocarril sigue siendo el ver-
dadero sistema distribuidor, a pesar de que no
cuenta con las facilidades de la carretera,
hecha, a diferencia del ferrocarril, con fondos
generales de la nacién y sostenida con los pre-
supuestos. Al fin y al cabo el ferrocarril, en
todos los paises, es el Unico transporte que
estd verdaderamente «arraigado» a su suelo
—-las traviesas son esas raices— , y puede de-
cirse que tal arraigo se revela en forma de
fidelidad cuando los tiempos son malos.

De todos modos, y aun contando con las
ventajas peculiares de cada medio de trans-
porte, que le hace superior en ciertos aspec-
tos a los otros, no cabe duda que cada uno de
ellos va encontrando su cauce, y por lo que
hace a Espafia, el reparto del trafico esta hoy
equilibrado, empleando la aviacién preferen-
temente para los viajes internacionales (con
Europa o transcontinentales) y largas distqh-
cias dentro del pais; la carretera, para los de
cercanias de las capitales o entre éstas cuan-
do no estdn demasiado alejadas, y el ferro-
carril, para los viajes largos que exigen un
dia o una noche, aparte el transporte de mer-
cancias, en el que todavia es insustituible. Este
reparto sefiala ya el camino de una coordina-
cién bien ordenada entre los transportes, lo
mismo en Espafia que en los deméas paises. No
parece, pues, aventurado decir que el ferro-
carril, centenario ya en todo el mundo, cele-
brard en plena eficacia su segundo siglo. Y
dejemos a los contempordneos de esta ce-
lebracién el vaticinar acerca de la tercera cen-
turia.

JESUS D E L A FUENTE
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El mayor arco de hormigén de Europa corresponde a este puente (sobre el embalse del Eslai, construido para la R. E. N. F. E

Puente sobre el Esla, en

Nuevo puente de Rairos,

la linea Pciencic-La Corufia
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tren de prueba.
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ingenieros espafioles.

Puente provisional de Rairés.

Un ejemplo de puentes ferroviarios:
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de Garcia.



