





























e,

. =

por
Manuel
Calvo
Hernando

EL GANAL
DE EXPERIENCIAS

IDRODINAMICAS
DE EL PARDO

12

g

Petrolero «Ildefonso Fierro», con proa de bulbo desarrollada
por el Canal de Experiencias. Bajo estas lineas, sala
de mandos del Canal y modelo de buque navegando.

DE LOS ASTILLEROS.

DERNAMENTE.

NAVAL.

CERCA DE SEIS MIL ENSAYOS SE HAN HECHO HASTA AHORA EN ESTE «CEREBRO»

ANALIZADAS CON OJOS ACTUALES, LAS NAVES ESPANOLAS DE HACE CUATRO
SIGLOS REUNEN LAS CONDICIONES DE NAVEGABILIDAD QUE SE EXIGEN MO-

LOS MODELOS A ESCALA REDUCIDA, UNA SOLUCION EN LA INVESTIGACION

GRACIAS A ESTOS EXPERIMENTOS SE MEJORA LA INDUSTRIA DE LA CONSTRUCCION
NAVAL ESPANOLA, QUE TRABAJA PARA VARIOS PAISES DE HISPANOAMERICA.

SPANA tiene una gran tradicién naval en

todos los 6rdenes y en sus astilleros se han
creado o desarrollado, a lo largo de la historia,
prototipos de buques, como la nao, el galedén y
la fragata, que posteriormente han prestado ser-
vicios en otras marinas. El gran matematico y
marino Jorge Juan publicaba, en 1771, su «Exa-
men maritimoy, un tratado de construccién naval
algunas de cuyas férmulas tienen vigencia fo-
davia. Fue el primer ingeniero naval de su época
(aunque entonces no se llamasen asi) y el pri-
mero que concibié una idea moderna sobre el
calculo estructural de un buque.

Esta tradicién naval es tan importante que
hoy se estudian los barcos espafioles construidos
hace cuatrocientos afios y puede verse que, ana-
lizados con ojos de 1971, en lo que se refiere a
sus caracteristicas de navegabilidad, reunen las
condiciones que se exigen modernamente. Los
técnicos han efectuado estudios de esfe fipo en
la carabela Santa Maria, por ejemplo. Puede

afirmarse que esta avanzada tecnologia naval
de aquella época fue uno de los factores que per-
mitieron a los marinos espafioles el descubri-
miento de América y la vuelta al mundo, haza-
fias que los propios norteamericanos han paran-
gonado, salvadas las diferencias temporales, con
la conquista de la Luna.

Hoy, Espafia es una potencia en la consfruc-
cién naval y ocupa uno de los primeros lugares
del mundo, al nivel de los paises como Gran
Bretafia, Alemania, Suecia, Holanda, efc.

Con estos antecedentes, parece légico que el
pais tenga una preocupacion por la investigacion
naval. Con el deseo de ofrecer a los lectores
una impresién personal y directa sobre este
tema, hemos visitado el Canal de Experiencias
Hidrodindmicas de El Pardo, en las cercanias
de Madrid.

El Canal es un organismo auténomo depen-
diente del Ministerio de Marina, construido, por
iniciativa del rey Alfonso Xlll, en el periodo

1930-1934, e inaugurado en 1934. Entre los
afios 1945 y 1955 se realizaron importantes
obras de mejora, que ahora van a ser completa-
das y ampliadas al disfrutar este organismo de
las ayudas de la investigacién que se disponen
en el Ill Plan de Desarrollo.

LAS FORMAS DEL BUQUE. Recorremos las ins-
talaciones acompafiados de su director, el ca-
pitan de navio, ingeniero don Pascual O’Dogherty,
de reconocida autoridad en estas materias.

—E| estudio de las formas de un buque —nos
dice el director del Canal— reviste una maxima
importancia entre las diversas fases de su pro-
yecto, ya que tales formas influirdin de modo de-
cisivo en caracteristicas tan vitales como la ve-
locidad, la estabilidad, el comportamiento en la
mar, la capacidad de carga, el costo inicial, la
potencia instalada necesaria, efc., de las que
dependen tanto la rentabilidad del buque con su
seguridad y eficacia.

13



Ensayo de autopropulsién,
el director del Canal, capitan

de navio, don Pascual 0’Dogherty,
Yy preparacién de modelos en parafina.

Las formas geométricas de la «obra vivay, o
parte sumergida del buque, tienen una impor-
tancia fundamental para su resistencia a la mar-
cha. El Canal de Experiencias estudia las formas
mds apropiadas para cada nuevo proyecto, lo que
permite en casi todos los casos estudiados, eco-
nomias importantes de potencia o aumentos de
velocidad para la pofencia instalada que favo-
recen notablemente la rentabilidad en la explo-
faciéon de los buques. En los Gltimos afos, el
Canal ha desarrollado una gran labor en el pro-
yecto de las formas de modernos buques dotados
de proa de bulbo, con lo que se consiguen econo-
mias de pofencia que en muchos casos llegan a
superar el 30% . Para una misma potencia insta-
lada, la proa de bulbo permite aumentos de ve-
locidad que llegan a ser del orden del 8% de
la velocidad alcanzada por el mismo buque con
proa sin bulbo.

Si se considera un aumento de velocidad de
explotacién, del orden del 4%, en un buque

grande, de los que hay en estudio en el Canal,
con peso muerfo superior a 300.000 toneladas,
ello permitiria un aumento anual de fletes, que
puede estimarse en 60.000 toneladas, que, a un
precio del orden de 300 pesefas por fonelada,
representa un beneficio de 18 millones de pe-
setas por afio y buque.

Teniendo en cuenta fodas las ventajas eco-
némicas producidas a los numerosos buques,
cuyas hélices y formas han sido estudiadas por el
Canal de El Pardo, ademés de las exportaciones
de buques conseguidas por sus favorables con-
diciones de rentabilidad de explotacién, es facil
comprender que el trabajo de este Centro pro-
duce beneficios que pueden cifrarse en miles de
millones de pesetas.

LA HIDRODINAMICA. Cruzamos los talleres del
Canal, las grandes salas donde los técnicos tra-
bajan sobre los planos, ayudados por mdaquinas
calculadoras electrénicas, y el propio Canal donde

se efectUan las experiencias. Es todo ello como
un pequefo Astillero, pero, aun estando situado
en el corazén de la Castilla seca, puede decirse
de él que funciona como un auténtico cerebro
de los astilleros espafioles y de algunos extran-
jeros, en el campo de la hidrodindmica.

Antes de seguir adelante, digamos, con la
ayuda inapreciable de don Pascual O’Dogherty,
algo sobre la importancia de esta tecnologia en
la construccién naval.

En el pasado, con la navegaciéon a vela, el
buque era totalmente dependiente de las circuns-
fancias meteoroldgicas para su navegacién. El
proyecto de las formas de un buque era entonces
una arfesania, en la que se transmitian de padres
a hijos los conocimientos que permitian dar a
los barcos las formas mas adecuadas para la na-
vegacion en cada una de las zonas oceénicas y
mares donde habian de operar.

Con la aplicacién de las maquinas de vapor
a la propulsién de los buques, en el siglo XIX,

e

la potencia propulsora de los mismos aumento
considerablemente, haciéndose al mismo tiempo
més independientes de los elementos meteoro-
légicos. Como consecuencia de ello, las condi-
ciones hidrodinémicas del buque adquirieron una
importancia mas preponderante.

El estudio de las condiciones hidrodindmicas
de un buque, asi como su resistencia a la marcha,
se empezo a hacer medianfe ensayos con mode-
los a escala reducida en el siglo XVIIl. En Es-
pafia, los proyectos de los navios y fragatas de la
Marina de Carlos lll se experimentaban remol-
cando modelos de los mismos en un estanque
habilitado al efecto en Aranjuez. La experimenta-
cién con modelos dio un gran avance a finales
del siglo XIX, gracias a los trabajos de sir Williarp
Froude. Froude observé que la estructura geome-
frica de los trenes de olas inducidas por modelos
de un mismo buque, a escalas distintas, eran se-
mejantes, para cierfas velocidades de los mode-
los, a las que designé «velocidades correspon-

A doble pagina, ensayo de cavitacién

de una hélice. Bajo estas lineas,

modelo de carena, vaciado en barro de los modelos
y el Canal de Experiencias.

dientes». Por otra parfe, la resistencia debida a
las fuerzas de friccion, de caracter viscoso, entre
el agua y el casco, podia estimarse a partir de
las medidas de resistencia a la marcha de placas
planas, de igual longitud y superficie mojada,
remolcadas a las mismas velocidades.

Después de numerosos estudios, Froude esta-
blecié sus leyes de semejanza mecanica, que han
servido de base para los avances mas modernos
en la técnica de experimentacién con mo-
delos.

ACTIVIDADES DEL CANAL. Para la realizacion
de estos ensayos, el Canal de Experiencias Hi-
drodindmicas dispone de ftalleres para la cons-
fruccién de los modelos, bien sea a partir de
los planos desarrollados por el propio Canal, o
tomando como base los planos enviados por el
astillero u oficina técnica que haya proyectado
el buque en cuestién. La construccion de los
modelos de carena (buque) y propulsores exige

una técnica muy depurada, y comprende nume-
rosas operaciones, entre las que se pueden citar
las siguientes: proyecto, trazado de los planos
constructivos, tanto para el buque real como
para el modelo a escala reducida, construccién
del nicleo para el modelo de buque, vaciado en
barro, fundicién del modelo en parafina, fresado
del modelo en la maquina talladora, acabado y
pulimentado, por parte de los modelistas, cons-
truccién de todos los «apéndices», palabra que
comprende una serie de elementos del buque,
tales como timones, arbotantes, ejes, aletas esta-
bilizadoras, quillas de balance, toberas, efc.,
construccion de los modelos de hélices y prepa-
racion del modelo para la experimentacion.

El Canal de Experiencias puede desarrollar las
actividades siguientes:

—Proyecto de formas de carena y sus apén-
dices, tales como timones, arbotantes, qui-
llas de balance. etc.

EL CANAL

DE EXPERIENCIAS
HIDRODINAMICAS
DE EL PARDO



































































EL NUEVO
HUMOR
ESPANOL

UIS Sénchez Polack (Tip) es

un hombre alto, muy alto,
delgado, muy delgado. Triste-
mente alto y delgado. Empezé en
la radio haciendo humor radio-
fénico con Top. Eran La Codorniz
pasada por los hermanos Marx.
Luis Sanchez Polack, Tip, tiene
aspecto de oficinista que no aca-
ba de ascender, lleva la tristeza
perdida en sus gafas de miope, se
deja un bigote de luto y mezcla el
castellano antiguo con el fran-
cés chapurreado. Dice «fermo-
suela», «madrugaciones» y «Ay
de moi».

—Creo que a los hijos hay que
pegarles periédicamente. O sea,
pegarles con un periddico enro-
llado.

Tiene tristezas familiares, se
toma un vasito de vino en soli-
tario, por los bares ruidosos de
Madrid, e hizo afios atras aquel
Suefio de unos locos de verano,
donde su capacidad de disparate,
dexmitificacién, improvisacién y
sorpresa se disparaba hasta lo
inverosimil. Ha andado por el
cine, por la radio, por la tele-
vision, por los teatros y las revis-
tas, ha escrito recetas de cocina
ilegibles.

—A todo el mundo le llama
usted «fermosuray. ;Usted se con-
sidera «fermoso»?

—Digamos que «fermosueloy,
modestamente.

Da besos en la calva a los
sefiores mas dignos y llama
«buen hombre» a los grandes
personajes. Es un talento dexmiti-
ficador. En la televisién ha hecho
un escritor bohemio de café y
pensién, con guién de Alfonso
Paso. Un dia se presenta en el
café con un queso del que saca
una madeja de lana. Cuando se
pone sentimental habla de los
«pajarcillosy. Tenia un famoso
skectt de fotégrafo antiguo, con
guardapolvo y magnesio: «Aten-
cion al pajarcilloy, les decia a los
que iban a ser retratados.

—Y ahora, perdéneme si le
dejo. Tengo que ir a comprarme
unos zapatos para los pies del
cuerpo humano.

José Luis Coll es de Cuenca.
Vino a Madrid a ser escritor, an-
duvo por los cafés literarios, tie-
ne una tristeza pequefia, ha co-
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laborado mucho en La Codorniz,
le gusta jugar al futbolin de ma-
drugada, en los bares solitarios
y trasnochadores, cuando estd
melancélico, y hay en él algo de
la tristeza seca y cémica, del hie-
ratismo soso y genial de Buster
Keaton, asi como en Tip encon-
tramos a veces una rafaga del
disparate anarquizante de Grou-
cho Marx.

Ellos son dos hombres de la
generacién que nacié viendo cine
y es natural que en su urdimbre
afectiva haya reminiscencias de
las peliculas comicas que todos
vimos cuando nifios. Tip y Coll
son el alto y el bajito, esa pareja
que fanta gracia hace a los es-
pafioles desde don Quijote y
Sancho Panza, y también tienen
algo de aquellos dos hombres,
uno muy alto y otro muy bajo, que
caminaban en un cuento de Kafka.

—A propésito de escritores,
Coll, ;qué opina usted de Tolstoi?

—Ah, Tolstoi, el célebre es-
critor rojo...

—Las mujeres.

—Las Unicas mujeres indife-
rentes a las que yo he conocido
las enterraban a las pocas horas.

Tiene esposa y varios nifios.
Saca ratas blancas de mentira en
las tertulias de los intelectuales,
escribe a veces en los clubs noc-
turnos, posa de triste, de soso y
de sefior corriente. Pero tiene
mucho talento. En su Gltima co-
media habla con un canario que
se llama Mariano y al que, fi-
nalmente, abre la jaula para que
vuele en libertad. Tip y Coll
inventaron un dia un show que
se llamaba «Typ y Coll Spanish».
Otro de sus inventos es la Ga-
llina Dominga.

Acaban de hacer una pelicula,
La garbanza negra de la familia.
Ahi les tiene de bombin, chistera
y eskijama, cada uno con su atadd.
Lloran, enlutecidos, en casa del
notfario que les lee un testa-
mento, y lloran tanto que inun-
dan la notaria hasta que los mue-
bles, los legajos, las secretarias,
Esperanza Roy, Maria José Ro-
man, el gran Pepe Orijas, flotan
en el agua. Luego, vestidos de
frac, ensayan el arte tan espaiiol,
asturiano, castizo y vinicola de
tirar la sidra bien tirada.

Unos ramalazos
de humor negro, el luto
hispanico en juego
con otro rito
muy del pais:
la sidra bien tirada.

















































FELIX URABAYEN

FELIN URABAYEN

NTRE los afios 27 y 31 la «Granja de El

Henar» asumié la primacia de los cafés
literarios de Madrid. Crepitaba la oposicién
de los intelectuales contra la dictudura —que
en realidad no se caracterizaba por su dure-
za— del general Primo de Rivera y también
era el lugar hervidero de exteriorizacion, de
disconfonmidad y chismorrerias politicas. Las
noticias ciertas, las informaciones sobre acae-
cimientos verdaderos, se mezclaban sin discri-
.minacién con los bulos. Se ponia a prueba el
ingenio critico y sarcastico, y se fabricaban
frases mas o menos afortunadas. En la antigua
«Granja» situada en el mismo local luego re-
formado, modernizado por la decoracién de
dos arquitectos, Carlos Arniches, hijo del ce-
lebérrimo sainetero y comediégrafo, y Do-
minguez, habia tenido su tertulia a Gltima hora
de la tarde don José Ortega y Gasset hasta que
la trasladé a la Gran Via al piso que ocupaba
la Revista de Occidente, que acababa de fundar.
Pero eso habia ocurrido, como habra podido
colegirse, unos afios, no muchos, antes.

La nueva «Granja» se vio muy favorecida
desde su reinauguracién y a partir de las seis
o siete de la tarde, hasta la madrugada, las reu-
niones mas o menos nutridas no cesaban de
sucederse. Habia quienes eran los primeros
en llegar y ya no abandonaban el recinto hasta
la hora del cierre, tardio por supuesto. Sal-
taban de reunién en reunién y al final de la
jornada podian, de habérselo pedido, hacer
el resumen de lo que se habia dicho en todas
y de las personas que habian acudido a ellas.

Habia tertulias muy numerosas y otras re-
ducidas al maximo, y en general todos los
concurrentes, las de unas y ofras, se conocian
de trato, o por lo menos de vista, pues la
concurrencia era fiel en su asiduidad.

Por las noches el café, el patio, que asi se
llamaba al gran salén interior donde todas
las reuniones tenian su asiento, lo invadian
integramente escritores, artistas, gentes de
teatro, y aspirantes a figurar en politica cuan-
do el régimen de Primo de Rivera hubiese
de ceder el paso, o le obligaran a que lo
cediera. Por las fardes el publico era mas
variado y se derramaba por las mesas vecinas
a las que ocupaban los intelectuales, artistas,
pequefios conspiradores, periodistas, y sim-
ples correveidiles.

Por las tardes solia acudir a la «Granja de
El Henary Félix Urabayen, aunque no cada
dia, sino algunos fines de semana, o breves
temporadas, porque se hallara en Madrid por
motivos profesionales inherentes a su cate-
dra de Toledo, o para tratar de sus colabora-
ciones literarias y ediciones de sus libros.
Entraba en el café cubierfo con su gran boina
vueluda de la que, al sentarse, se destocaba.

Le acompaiiaba indefectiblemente su gran
amigo Olarra, puntal de la editorial Espasa-
Calpe y de cuya mano aparecian las obras de
Urabayen, con quien cabe decir que la re-
lacién era fraterna.

Félix Urabayen traia el aire de Toledo a
Madrid, el olor de Toledo, la presencia de
Toledo, ya que esta ciudad no se le despegaba.
Muchas veces Urabayen y Olarra permanecian
mano a mano senfados a la mesa que eligie-
ran hablando de sus asuntos hasta que se
marchaban tras saludar, al levantarse, a los
conocidos acomodados en mesas cercanas.
Otras iban a incrementar la pequefia reunién
que se formaba en torno a Melchor Fernan-
dez Almagro a la que no solian faltar don
Angel Vegue y Goldoni, toledano de pro,
dotado de una agilidad y un ingenio asom-
broso para transformar las palabras e incluir-
las en una frase dando a ésta un sentido burlén
y critico sumamente certero; Luis Garcia de
Valdeavellano, que ain cultivaba el periodis-
mo, que pronto abandonaria para consagrarse
por entero al estudio de la Historia del De-
recho con vistas a una catedra de la disciplina
que luego gand, y otfros pocos entre los que
nos contdbamos. Entonces fue cuando Mel-
chor Fernandez Almagro, guia nuestro de
esos afios en tantas cosas, nos llamé la aten-
cién sobre Félix Urabayen, cuyos libros no
conociamos, y nos aconsejé su lectura.

Félix Urabayen, radicado en Toledo, y a
Toledo vinculado por su cényuge, profesora
como él y duefia por entero, o en parte, del
Hotel Castilla, que alojé y por el que pasaron
las figuras espafiolas mas eminentes de varias
generaciones, y los hispanistas y artistas ex-
tranjeros de mayor renombre y autoridad, no
era toledano, sino navarro, de Ulzurrun, don-
de nacié en 1883. Habia estudiado la carrera
del magisterio en Pamplona y, después de
ejercer como maestro, obtuvo la citedra de
Historia en la Escuela Normal de la Ciudad
Imperial. Alli cas6 con Mercedes Priede de
Hevia, compafiera suya de carrera y después
en el claustro de la Escuela, ya que ella expli-
caba Fisica.

Toledo y el Pirineo vasco-navarro con su
paisaje y sus gentes comparten la obra de
Urabayen desde su mismo arranque, y seran
las claves y las constantes, salvo alguna ex-
cepcion, de su obra, una obra injustamente
olvidada, y que, hallandose agotada toda ella,
no conoce, inexplicablemente, en la actua-
lidad, reediciones, mientras los escaparates
de librerias se abarrotan de inanidades, no
pocas de ellas favorecidas con ostentosos y
cuantiosos galardones. Cierto que algunas
colecciones, sobre todo de las llamadas de
bolsillo, han empezado a sacar de su injusto

arrumbamiento a autores de mérito relega-
dos al olvido. ;Por qué la casa editora que
tiene los derechos de casi todos los volume-
nes de Félix Urabayen no los vuelve a la
luz? Hay unas generaciones que no han gus-
tado la lectura del gran escritor y que, de
fijo, sabrian apreciarlo en sus espléndidos
valores.

La bibliografia de Félix Urabayen se abre
con Toledo: Piedad (Badajoz, 1920 y Espasa-
Calpe, 1924). Su autor tiene , cuando apare-
ce, treinta y siete afios. El escritor estd ma-
duro, hecho. Lleva a Toledo en su piel, pero
al mismo tiempo el amor nostilgico de su
pais de origen, fierras vasco-navarras, sigue
alentando en él. De ahi que en esa primera
salida desfile el paisaje natal y de su juventud
hasta que el profagonista del libro viaja a
Toledo y lo descubre. El final es el retorno
a los viejos lares con la prenda que Toledo
le ha dado: la muchacha palida y sola entre-
vista un dia, vista luego, novia mas tarde,
esposa al fin: Piedad. Piedad simboliza a
Toledo.

Mas hay algo elocuente en la inicial edicién
de Toledo: Piedad, el lugar donde esta firma-
do su contenido: Badajoz. El escritor se halla
en Extremadura, y a tal punto le impresiona
y la suefia que sera el personaje, el «gran
personaje», de su segunda obra. A un espi-
ritu tan fino como el de Pedro de Lorenzo
no podia pasarle inadvertida al consagrar,
no pocos afios después, un libro-homenaje
a la regién donde despertara a la vida. El
libro se titula: Extremadura, la fantasia heroica,
y en él dice: «Félix Urabayen escribe la no-
vela de Extremadura: La Gltima cigiena; con
sutil intuicién anticipa, ventitantos afios, una
obra gigantesca. A través de la lente literaria
de un novelista, Badajoz se mira en el rio.
Aqui no hay testimonio; no se capitaliza, no
se conserva. Sencillamente se crea... El via-
jero gustaria de encontrar en este casino, y
en bibliotecas La ultima cigiiefia, limpio re-
lato, estampado en Madrid alla por el afio
de 1921. Ya sera justo que un ejemplar de
ese libro se aloje, con la primera piedra, en
el monumento que -un dia atestigiie la vida
nueva de este rio, o la esforzada y no escrita
empresa «Plan Badajoz». Mas tarde en su
volumen Viaje de los rios de Espafia, el propio
Pedro de Lorenzo volvera sobre la andadura
de Urabayen.

Juegos concomitantes y también diferen-
cias de luces, paisajes y gentes de esos dos
libros que abren la marcha de su obra. El
tercero incidira en el tema toledano. En efec-
to: Toledo, la despojada.

Pero nosotros vamos ahora a detenernos en
Toledo: Piedad, porque es el principio de un

largo camino, el de la comunién de Castilla
y Vasconia. Una pauta. Pasan los personajes
de unos y otros lugares. Se perfila al comien-
zo la figura del bardo lparraguirre, y ese
descubrimiento de Toledo lo va haciendo el
protagonista, al que en mucho identificamos
con el autor, en compafia de amigos-guias
benévolos, que son arquetipicos. La gran li-
teratura que gravita sobre la ciudad se halla
presenfe y comentada y estd la interpretacion
semitica de Doménico Greco, con sus lien-
zos, sobre la que insistird un dia, y también
la de aquellos maestros del arte, que, con él,
son ofros tantos cUlmenes atesorados en el
fascinante recinto. Sin embargo, quiza lo
mas bello son las descripciones toledanas:
calles, piedras, campos, iglesias...

«En Toledo la piedra se ha dormido hace
siglos. Todo exhala aroma de cementerio;
todo es frio, noble, lejano. La raza sufre un
invierno fan largo y tan duro que acaso el
fruto venidero vuelva a ser glorioso. Y lue-
go, esta luz intensa que se pliega a las coli-
nas, que arma de austeridad los olivos y cubre
con un velo espiritual las carnes de la piedra.
Luz divina, nacida en algln ideal que envuel-
ve a Toledo como una clamide luminosa.»

Y después, en un didlogo:

«—Mire usted desde aqui la ciudad. ;Qué
se ve? Siempre un vestido moro.

—Hombre, las iglesias son cristianas.

—No, su vestido es mudéjar. San Lorenzo,
San Sebastian, Santa Eulalia, San Roman, San
Lucas, Santiago del Arrabal conservan la corte-
za mora. Y las torres parroquiales lo mismo:
la torre de la Magdalena, la de San Cipriano,
Ja de Santo Tomé, la de San Miguel el Alto...»

Y todavia:

«Toledo se consume en ese sosegado co-
lor de oro que se ve en los cuadros de los
pintores primitivos. Es una luz que parece
escapada del pincel de Van der Weyden. El
cielo sonrie como un enamorado a esa tierra
seca y tan agria, tan arrugada y fan ftriste.
Para un contemplativo el cielo toledano tiene
una embriaguez inefable. A lo lejos, trechos
de violeta y carmesi se escalonan entre blan-
cos cendales, que mueren besando las lomas
llenas de olivos. Después, las nubes lechosas,
fugitivas, llegan rapidas y se alejan presurosas.
Detras, los vellones rezagados, distraidos en
el azul, un azul intenso que acaba en aiil.
Luego, acostadas entre almohadones rosa,
otras nubes grises. Por Gltimo, coronando es-
tas pinceladas divinas, el sol glorioso, el sol
de Castilla, la cabellera de fuego que alum-
bré6 dos mundos y ya sélo calienta nuestro
solar. Gracias a este sol no es Toledo una
ciudad muerta, sino dormida. No ha cam-
biado de vestido. Lleva puestas sus babuchas
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mudéjares y su cefiidor cristiano. Vela su
suefio milenario el Tajo risuefio y gentil..»

Hemos creido indispensable alargarnos en
la reproduccién de parrafos siempre sobre To-
ledo para medir la penetracion del escritor y
dar idea de la alta calidad de su prosa jugosa
y expresiva, pero acerada y firme también.

Tras los tres libros ya citados, Félix Ura-
bayen publica El barrio maldito, Cenfauros del
Pirineo, Por los senderos del mundo creyente,
Vidas dificilmente ejemplares, Tras de trotera,
santera, Serenata lirica a la vieja ciudad, Es-
tampas del camino, Don amor volvié a Toledo,
y, en 1965, él habia muerto en 1943, el libro
péstumo: Bajo los robles del Pirineo, que habia
escrito en su refugio de Pamplona, la casa
de su hermano Leoncio, donde pasé los pos-
treros afos de su vida, aunque viniera a mo-
rir a Madrid.

Se calla en el paréntesis dramatico de nues-
tra guerra civil. Ha escrito libros, o los
ha ido dando a la letra impresa, desde los
treinta y siete afios hasta los cincuenta y tres,
en lo que va de 1920 a 1936. El Gltimo no
habria de verlo impreso. Lo fue creando en
un tiempo que para él podriamos llamar de
supervivencia.

Una labor como ensayista literario de pe-
riédicos corrié paralela a la del escritor de
libros manifestindose en folletones publi-
cados en el diario El Sol, desde el afio 1925.

También tiene mucho de premonitorio
Toledo: Piedad. En la parte cuarta, capitulo
tercero, Urabayen escribe: «jBendito Piri-
neo! {TG guardards mi Gltimo suefio! Asi
hiciste con mis mayores que duermen en
aquella loma de blancas fapias bordada de
4rboles y sembrada de esbeltas cruces... Te-
nemos los vascos la inquietud del pajaro emi-
grante; pero en la soledad de las pampas, o
tras el mostrador americano, el montafiés
afiora siempre el terreno nativo. Volamos
para volver...» -

Afios amargos de soledad y de olvido pre-
cipitaron, aunque para él fueran infermina-
bles, el declinar de Félix Urabayen, que no
quiso abandonar la patria y arrostré las con-
secuencias de no despegarse de su suelo,
plegindose, tal vez, a una idea fatalista del
destino, puede que nacida y alimentada por
el alma mora que anidan las piedras de To-
ledo. Acaso el recio temple de los centauros
del Pirineo, temple de aventura de sus pai-
sanos, lo habian doblegado desencantos y
penas. Y ese temple firme, acerado, habfa
ido cediendo.

Ahora que ha entrado la fiebre de recupe-
racién de tanta literatura buena y mala es el
tiempo de recuperar y lanzar de nuevo, a bom-
bo y platillo, la magnifica de Félix Urabayen.










































