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pasara aumentaba el peligro de que me fuese hurtado» (p. 82). Ademis, admite
que no era Colon muy buen navegante y que ya en el primer viaje algunos marine-
ros comenzaban a propalar que no sabia valerse del astrolabio y que de nada le ser-
via el mapa de Toscanellt que llevaba en su cimara porque «era incapaz de enten-
der... las matemaiticas del engreido magister» (p. 99) %2; incluso reconoce que en el
viaje de regreso estuvieron a punto de naufragar durante una tormenta porque <ha-
bia olvidado lastrar las naves de modo conveniente, sin pensar que ahora volvian
vacias los toneles que, en el viaje de ida, contuvieron la cecina, la salmuera, la hari-
na, los vinos, de mucho tilempo comidos y bebidos» (p. 129). Stn embargo, Carpen-
tier sdlo quiere mostrarnos a Colén como un hombre de carne y hueso, mientras
que Blasco Ibafiez pretende quitarle méritos y darles mis importancia a los espafio-
les que patrocinaron la expedicién y participaron en ella. Por eso no es extrafio que
SuS versiones se opongan en varios puntos.

En el mismo capitulo en que se cuenta «cdmo las carabelas fueron pasando entre
islas que no han existido nunca», Blasco Ibaiiez relata «cdmo [Colon] se vio proximo
a morir en una terrible sublevacién de sus marineros, inventada muchos afios des-
pués» (p. 178). De acuerdo con él hubo «muchas murmuraciones, peto todas en
voz baja» y debidas a que la tripulacién no sentia el menor afecto por «un capitan
que solo habian conocido el primer dia de la navegacion» y que ademis de ser ex-
tranjero actuaba como «un aficionado», pues en las naves mandadas por los Pinzo-
nes, «la gente marinera, toda de Palos y de Moguer, se mantenia tranquila, sin des-
confiar de la pericia de sus capitanes» (p. 188). Esas murmuraciones permitieron
que los panegiristas del genovés «inventasen una terrible conspiracion y un ruidoso
motin en el cual los marineros amenazaron de muerte a su jefe con las armas en
la mano, y éste les pidi6 un plazo de tres dias, lo mismo que un personaje de 6pera,
pata descubrir tierra» (pp. 188-189) 4. Por el contrario, Paul Claudel presenta el mo-
tin en una escena culminante en la que Colon se enfrenta soberbio a los tripulantes
y se burla de sus temotes. Alejo Carpentier se apega a la leyenda y conserva el episo-
dio, pero en E/ arpa y /a sombra el genovés se muestra conciliador y procura calmar
a los descontentos «bajo la mirada socarrona del Martin Alonso —cada dia me gusta

42 Acerca de la navegacion en esa época lo mejor es leer los capitulos IX, X, X1, XII, XIII, XIV y XV de
Morison, sobre todo el XIH titulado «How Columbus navigateds.

43 Wassermann escribe que «La dramdtica escena en la que la chusma, alborotada, otorga a Colon un pla-
20 de tres dias para descubrir tierra, sentenciindolo a muerte en caso de que fracase, este toque de folletin
se remonta @ Oviedo, compilador sin critica de datos inseguros. Por muy escépticos que seamos al respecto
a las demds noticias suministradas por el almirante, podemos en este caso aceptar confiadamente su testi-
monto de que el motin no pasé a mayores; si los sublevados hubieran cometido semefantes excesos, de segu-
r0 no habria desperdiciado la ocasion de contirnoslo con la difusion y pompa que reserva para semefantes
momentos; habria sido una oportunidad para teferse una corona de laurel y alardear de la fuerza superior
de su espiritu. No obstante habla de continuo iinicamente de impaciencias pasaferas de la marineria, del
desaliento que asoma para desaparecer de nuevo, de inquictud, de ahogo, hasta de insubordinacion; de
motines y excesos, ni una palabra: el dia en que se supone que estalls el motin, el 10 de octubre, escribe:

Aqui la gente ya no lo podia sufrir; quejibanse del largo viaje; el almirante lo esforzi lo mejor que pudo,

dindoles buena esperanza de los provechos que podian haber. Y ariadia que por demds era quejarse miitil-

mente, puesto que & habia venido a las Indias y que asi habria de proseguir hasta hallarlas, con la ayuda
de nuestro Sesiom. pp. 61-62.
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menos— que me decia: “cuélguelos”.."cuélguelos”, a sabiendas de que si me resol-
via 2 ordenar que ahorcaran a alguno, nadie me hubiera obedecido —y menos los
malditos gallegos y vizecainos que para desgracia mia levaba conmigo— perdiendo
yo, al punto, toda autoridad mando y vergiienza (y esto era, acaso, lo que queria
el Martin Alonso...)» (p. 101). De nuevo, el mito es explicado de manera materialista.

De acuerdo con Blasco Ibanez, de las tres naves del primer viaje Gnicamente la
Pinta y la Nifia eran carabelas, porque Colén, «Como capitin general de la armada,
quesria mandar un buque mayor que el de los otros, y habia puesto sus ojos en la
Marigalante, Gnica nao de mas de cien toneladas que estaba en el puerto» (p. 140).
Martin Alonso «era partidario de la carabela para las exploraciones, a causa de su
rapidez en la marcha y de las facilidades con que se maniobraba su velamen. El
peligro de esta excestva ligereza, que le quitaba estabilidad, era poca cosa para ma-
rinos expertos como él» (p. 140). Sin embargo, Coldn se empefid en llevar una nave
mas grande por vanidad y convencid al vizcaino Juan de la Cosa de que prestara
o alquilara la Marigalante y se enganchara como maestre. En esta forma, Blasco Iba-
fiez culpa a Colén del naufragio de la nave rebautizada Santa Maria, que encalls
en la costa norte de La Espafiola, obligindolo a dejar un grupo de hombres en el
llamado Fuerte de Navidad, todos los cuales perecieron posteriormente a manos de
los nativos. Hay que decir que Colén habia culpado a los marineros de su nave de
aquel desastre, primero porque contraviniendo una disposicién suya, el guardia se
fue a dormir y le dejé el timén a un grumete, y luego porque al percatarse de que
la nave habia encallado la tripulacién se apresurd a huir en vez de obedecerlo #;
Blasco Ibifiez los defiende, argumentando que Colén consigndé en su diario
«todo lo que pasaba por su imaginacién excitadisima en aquel momento» (p.
268) y llamo cobarde a Juan de la Cosa, de quien «es 16gico suponer que si se apre-
sutd a ir en el batel a reclamar el auxilio de la Nifia, fue por darse cuenta de que
este accidente no tenia remedio» (p. 268). De cualquier modo, hubo desobedien-
cfa. Ademis, una flota estaba mejor integrada por una nave y dos carabelas, pues
con embarcaciones diferentes y complementarias aumentaban las posibilidades de
sobrevivir y volver, de modo que aun en caso de que Colén haya decidido llevar
una nave de mayores dimensiones, esto no puede atribuirse a simple navidad, y lo
mis probable es que no haya habido otra a la mano.

Desde luego, Blasco Ibafiez no sélo defiende a los espafioles de las acusaciones
de Colon y sus panegiristas. De acuerdo con €l, Martin Alonso habia obtenido en
Roma un mapa en el que aparecia Cipango y estaba por organizart un viaje a Orien-

44 De acuerdo con la relacton del primer viafe compendiada por ¢l padre Las Casas, «el marinero que go-
bernaba la nao acords irse a dormar, y defé ef gobernario a un mozo grumete, lo que mucho siempre habia
¢! almiranie probibido en todo el viage, que hobiese viento o que hobiese calmay; en cuanto a Juan de
la Cosa, asegura que «dijoles el almirante a él y a los otros que halasen el baten que traian por pora, y
&/ con muchos otros saltaron en el batel, y pensaba el almirante que hacian lo que les habia mandado»,

ero no curaron sino de huir a la carabela que estaba barlovento media legua. La carabela no los quiso
recebir haciéndolo virtuosamente y por esto volvieron a la nao; pero primero fue a ello la barca de la carabe-
Ja». 1os cuatro viajes del Almirante y su testamento, ed. de Ignacio B. Anzodtegui, coleccion Auwustral n.°

633 (Madrid: Espasa Calpe, 6.° ed., 1977) pp. 107 y 108.
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te cuando la reina decidi6 apoyar al genovés; éste lo convencié de que lo acompaiia-
ra a cambio de «la mitad de todo el interés y de la honra y provecho que de ello
se hubiese» (p. 136); por eso Martin Alonso Pinzén aporté medio millén de mara-
vedies a la empresa. En esta forma, Blasco Ibiiiez se coloca decididamente de parte
de los Pinzén y recoge las declaraciones de sus partidarios en los llamados pleitos
de Colon; lo hace para mostrar que la expedicién, «que los reyes s6lo habian costea-
do en parte, resultaba en el Gltimo momento una emptesa populam (p. 144). La
verdad es que la reina ordend a los marineros de Palos que pusieran a la disposicién
de Colén dos carabelas con sus tripulaciones, a lo cual estaban obligados como cas-
tigo por una revuelta, pero éstos se mostraron renuentes, y es posible que Colén
haya necesitado el respaldo de los Pinzén, que eran una familia de prestigio en el
lugar, pero su ayuda se ha exagerado . Alejo Carpentier rechaza por completo las
pretensiones de los pinzonistas. Blasco Ibafiez se refiere en tres capitulos a los pre-
parativos de la expedicion, pero para Carpentier una vez obtenido el apoyo de la
reina, solo quedaban algunos detalles que arreglar en los que no vale la pena dete-
nerse. Asi como en su novela ni siquiera se menciona el naufragio de la Santa Maria
y la masacre del fuerte de Navidad, también se omite todo lo que ocurrid entre
el momento en que la reina decide patrocinar el viaje y la partida de la flota, y
en esa forma se le niega toda importancia.

Vision de los nativos

Dice Garcia Mirquez que, «cuando los oficiales del dictador le relatan [en E/ oZo-
#0 del patriarca] que han llegado a sus costas tres carabelas, la narracién esta hecha,
palabra por palabra, con la propia narracién de su llegada a América, tomada de
la biticora y transcrita por un cronista colonial, aunque evidentemente @/ revés» %,
asi como que este episodio se le ocurrié después de leer Vision de los vencidos un
conjunto de textos acerca de la Conquista escritos por indios y reunidos por Ledn
Portilla. El pasaje, de cualquier modo, tiene otros antecedentes, pues tanto Blasco
Ibafiez como Madariaga ya habian relatado el mismo episodio desde el punto de

15 Morison reconoce la importancia de los Pinzones, pero sefiala que «ningiin documento contemporineo-
les concede un papel privilegiado en la Gran Empresa» y que «nada demuestra que hayan influido mds
0 prestado mayor ayuda que otra familta de navegantes de la region de Niebla, los Nifios, cuya condicion
econémica y social en el cercano pueblo de Moguer era andloga a la de los Pinzones de Paloss. Recuerda
que ademdis de Juan, propietario y maestre de la Nifia, y de Peralonso, piloto de la Santa Maria y luego
piloto mayor de Castilla, que participaron en el primer viafe, Francisco fue piloto de la Ninia en el segundo
viaje y companero de Colon en el cuarto; por si fuera poco, estos Niftos estaban emparentados con los Quin-
tero de Moguer que también prestaron tmportantes servictos al almirante, pues Cristobal era propietaro
de la Pinta y fue maestre del barco insignia en el tercer viaje, mientras que su hermano Juan es el dnico
- hombre que acompani a Colon en sus cuatro viages. De acuerdo con Morison, en estos hombres «reconoce
" uno ese tipo de marinero leal y competente, cuya labor es esencial para el éxito de cualquier viae; hombres
que nunca piden mais que sus raciones, y que nunca murmuran a espaldas de su capitiny, s6lo que «como
nunca trataron de empanar la fama de Colon ni se volvieron los hijos predilectos de ninguna supercheria
patriotera, son menos conocidos que los Pinzoness. pp. 139-140.

40 Guillermo Sheridan y Armando Pereira, «Garcia Marquez en México» (entrevista) en Revista de la Uni-
versidad de México, 30, 7. 6 (febrero 1970).

( Anterior A Inicio Siguiente :)



