E| hidroavion «Plus
ltra» amarado en
el Puerto de Buenos
Aires. En la proa.

EL VUEL
HACE VE

RESUMEN DEL VIAJE

Primera etapa, 22 enero: 1.315 Km. en 8 h,
PALOS DE MOGUER - LAS PAUMAS

Segunda etapa, 26 enero: 1.700 Km. en 9
LAS PALMAS - CABO VERDE

Tercera etapa, 30 enero: 2.305 Km. en 12 h. 15'
CABO VERDE - FERNANDO DE NORONHA

Cuarta etapa, 3! enero; 540 km. en 3 h. 40’
FERNANDO DE NORONHA - PERNAMBUCO

Quinta etapa, i febrero; 2.035 Km en 12 h. 10’
PERNAMBUCO - RIO DE JANEIRO

Sexta etapa, 9 febrero: 2.045 km. en 11 h. 15
RIO DE JANEIRO - MONTEVIDEO

Séptima etapa, 10 febrero: 180 km. en 1 h. @
MONTEVIDEO - BUENOS AIRES

Kilémetros recorridos........cccecvveveennnne. 10.120
Tiempo invertido......ccceveeviceiccieenne, 58 h. 14’

S ULTRA
0OANOS

SPUES de Cristobal Colon Z de Jos Pinzones, Ramon
ranco y Ruiz de Alda. De§pu s de las tres heroicas cara-
e fas, este apa[ato, «Do[mer —el «Plus Ultrar— grlmar_lo g
#tefacto con yelacion a las nayes aéreas de hoy, La anticipacior
heroica, lo Inverosimil, parece Ser el desting de ESEJ na. En 1925,
f' alre em |§za a ifr concﬂmstado._ Premsiamene en[oncef, a
05 533 anos de aquella aventura marinera a lomas de olas atlan-
ticas, esta nueva aventura maritimo-agrea, que VIene a Ser como
moderna de la tradicional audacia esp?r]ola,
. Se produce un ancho gesto e asombro en todo el lito-
el Nuevo Continente. Per0 esta vez no an ya anorigenes
_lanzas en_|a mang g/plumas etyla cabeza los que se fhara-
villan. Son mI|Ei milés de cludadanos con, americana Y. cano-
tier, los que vuelven sus 0£os_ anhelantfs hacla_el mar Imeﬁa,
en Pernambuco, en Montevideo, en [a Avenida Costanera de
Buenos Alres, en esdpera de ver aparecer el «Plus Ultran, FI nidro
espanol que acaba de pasar de 5|§te glgante_scos saltos, el Atlan-
tico, Por ranera Vez, quiza, desde Ios comienzos de su historia,
los hispa ?la(Terlcanog de toda América se sintjeron o[ [losos
gg Sspgﬁgll 0S espanoles. jLa anticipacion heroica es el destino

También el TIdIO «Plus Ultra», llamado en su tiempo. la
«Santa Maria del aire», antes de. |evantar su audaz y heroico
vuelo sobre el Atlantico, file meud? or las mismas %IU%S tiue
[as tres carabela%colombl_nas, en Palos de Moguer, Alfi hablan
Iestgw aeszar, sobre la misma agua, las dos grandes aventuras

Es dificil para el hombre de hoy, g mas aln Para el hoven
formarse una Idea Pe o ci_tlje re?res ntd hace veintlcinco anos el
vuelo del «Plus Ultra*, Hoy, Tos aviones cruzan la tierra de
arte a g rte sin c#ue,estos vuelos mmortahceq a sus pilotos,
ulenes saben que realizan algo rutinario y sencillo con horarios
natematicamente previstos en las lineas re_%ulares Fe nave%a-
cion aerea. Pero no file esto lo que sucedi )
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con el vuelo
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La muchedunhbre Porteﬁa en la Aaanida Costane[a, escruta el cielo
argentino, annelante, en espera del amaraje del «Plus Ultray,

«Plus Ultra»; Franco y Ruiz de Alda hubieron de enfrentarse con
una aventura inédita, sin saber si aquello que intentaban era po-
sible.

No existian entonces los actuales adelantos técnicos, que per-
miten asegurar el triunfo del vuelo. Las ayudas a la navegacion
eran practicamente nulas, y el piloto habia de elaborarse él mismo,
gracias a su propia inteligencia y habilidad, «artesanamente», sus
propios datos de navegacion. Cuando Ruiz de Alda acordd con
Franco el vuelo no conocia el manejo de la «radio», durante dos
meses y medio practicd catorce horas diarias hasta garantizar la
transmision y recepcion durante el vuelo. Fué él quien tenia que
orientarse con el gonio para recaladas en puertos extrafios, sola-
mente conocidos por referencias cartograficas. Fué él quien tuvo
que medir en ruta las derivas para poder estimar las velocidades
del avion y del viento. Otro tanto cabe decir de Ramén Franco,
aferrado al volante de su «Dornier» sin un instante de desfalleci-
miento a lo largo de las largas etapas, con mas de doce horas de
vuelo, con despegues escalofriantes, cargado el hidro —de una
carga maxima de dos mil kilos— con mas de tres mil. Su pericia
de piloto se puso de manifiesto en la llegada a Pernambuco con un
motor parado, viéndose obligado a arrojar del hidro todo el lastre
posible para conseguir una velocidad de 90 kilébmetros por hora,
cuando lo normal del aparato era de ciento ochenta.

En la aventura del «Plus Ultra» todo es una continua sorpresa
que aun hoy asusta y maravilla al propio tiempo. Siete etapas, la
mayor de 2.305 kildmetros, desde las islas de Cabo Verde en la
costa africana a la de Fernando Noronha en las proximidades del
Brasil, y la menor de 180 kilometros desde Montevideo a Buenos
Aires, constituyen el vuelo de méas de diez mil kilémetros que el
«Plus Ultra» realizd6 en 58 horas de vuelo. No es preciso sefialar
la repercusién cientifica, periodistica y popular, que el salto del
«Plus Ultra» tuvo en todo el mundo y, muy especialmente, en el
mundo de habla espafiola. El vuelo del comandante Franco y sus
comparieros fué, sin duda, el mas grande acontecimiento con que
se cierra el primer cuarto del siglo xx. Franco pasa a ser la figura
mas popular no sélo de Espafia y de toda Hispanoamérica, sino del
mundo entero. Las naciones de Ameérica del Sur, visitadas con
motivo del vuelo, rivalizaron en agasajar, hasta el delirio, a los
héroes espafioles estimando su hazafia, en lo que realmente era:
la genuina y auténtica representacion de nuestra Patria: Una nueva
manifestacion del genio y el espiritu de la raza.

Este viaje complementado con el que poco después realizd
el entonces capitan Gallarza a Filipinas, dieron pronto su fruto
practico de acercamiento entre los paises hispanicos, lo que con-
tribuyd, en primer lugar, al gran éxito de la Exposicion Iberoame-
ricana de Sevilla. Por lo que a la Prensa mundial se refiere, bien
puede decirse que el vuelo del «Plus Ultra» mantuvo su maxima
atencion durante las semanas en que se realizo el vuelo. Una prueba
mas del interés técnico universal despertado por el vuelo fué la
unanimidad con que todos los soberanos y jefes de Estado del
mundo se apresuraron a felicitar al Estado espafiol por el éxito
del viaje del «Plus Ultra». Como muestra recogemos el telegrama
que el dia 2 de febrero de 1926, dirigi6 Mr. Austin Chamberlain,
al Estado espafiol: «Haga presente al Gobierno espafiol la felici-
tacion del Gobierno de S. M. britanica por el magnifico éxito
de los aviadores espafioles, brillante testimonio del valor y la ini-
ciativa que siempre han distinguido a la raza hispana.»

Buenps Aires recibio asi a los héroes del «Plus Ultra». Este aspecto
ofrecia en la Avenida de Mayo la comitiva de los aviadores espanoles.

Pernambuco, primera escala contineptal,de América del «hidro» «Plus
Ultra», aclamo con entusiasmo a los intrépidos aviadores espafioles.



